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Um die Fallschirmspringer oder Lasten absetzen zu kdnnen, fliegen die Flugzeuge in
verschiedenen Anflugverfahren auf das Absetzgeldnde zu. Dabei werden Fiugkorridore genutzt

und in bestimmten Hohen geflogen.

Flugkorridore

Die derzeit anzunehmenden Flugkorridore gehen aus folgender Karte hervor:
th Flugkorridore des Flugplatzes Nagold-Haiterbach (IPG)

Hierbei ist zu beachten, dass die Anflugrouten unter anderem abhdngig von der Wetterlage und der
eingesetzten Luftfahrzeugen erfolgen. Es wird versucht, die Anfllige méglichst so zu verteilen, dass
die Uberfliige fiir einzelne Gebiete méglichst gering gehalten werden.

Alle An-, Ab- und Uberfll‘jge finden nach Sichtflugregeln statt. Das bedeutet, dass die Flugstrecken
in Abhangigkeit von Wetter, Wolken, anderen Luftfahrzeugen und anderen Griinden grundsatzlich
von der Ideallinie abweichen kénnen. Daher werden die Flugstrecken stets mit einer
entsprechenden Korridorbreite dargestellt. Diese Korridore stellen Ideallinien dar. Unabhdngig
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hiervon kénnen und diirfen die Piloten aber auch aus Griinden der Sicherheit sowie aus
operationellen Griinden von den hier dargestellten Korridoren abweichen. So kénnen beispielsweise
die ersten Platzrunden eines Tages deutlich gréBer ausfallen, da sich der Pilot zundchst mit dem
Geldnde vertraut machen muss. Die Darstellung zeigt somit lediglich ideaitypische Flugverfahren,
die im Gegensatz zu StraBen und Schienen nicht fest vorgegeben sind.

Flughéhen

Bei Anwendung der Regeln fiir den Sichtflug (Visual Flight Rules; VFR) gelten fiir Luftfahrzeuge der
Bundeswehr grundsitzlich folgende Mindestflughdhen {analog zu den Vorgaben fiir die
Zivilluftfahrt): 1.500 FuB (circa 500 Meter) fiir Flichenflugzeuge und 500 FuB {circa 130 Meter) fiir
Hubschrauber.

Um den Besonderheiten des militirischen Auftrages nachkommen zu kénnen, dirfen militarische
Luftfahrzeuge jedoch, wenn der Auftrag dies erfordert, auch unterhalb dieser Héhe fliegen
(militérsicher Tiefflug). In diesem Falle gelten folgende Mindestflughdhen: 500 FuB fir
Flichenflugzeuge (Propeller) und 100 FuB (circa 30 Meter) fiir Hubschrauber. Dabei diirfen Aspekte
der Sicherheit nicht vernachlassigt werden. Tieffllige missen militérisch gesondert befohlen
werden, und werden im Regelfall nicht in Zusammenhang mit einem Sprungvorhaben
durchgefiihrt.

Weitere Abweichungen hierzu bediirfen einer zusédtzlichen Genehmigung. Zusatzlich diirfen die oben
genannten Hohen bei An- und Abfliigen mit Landeabsicht unterschritten werden.

Krankenhaus Nagold

Eine gesonderte Auflage fiir das Uberfliegen von Krankenhausern besteht nicht, jedoch sind die
Luftfahrzeugbesatzungen der Bundeswehr immer bestrebt, insbesondere im Umkreis von
Krankenhdusern die Larmbelastung auf das notwendige MaB zu beschranken.

Die im Zusammenhang mit dem Krankenhaus Nagold stehenden Fragen werden im Rahmen des
Genehmigungsverfahrens mit zu iberprifen sein. Hier werden nicht nur die Larmbelastung,
sondern auch alle im Zusammenhang mit dem Krankenhaus stehenden Sicherheitsanforderungen
Einfluss finden.

Weiterfihrende Links

Fragen und Antworten zum Absprunggeldnde: Militdrische Nutzung
vH1 Flugkorridore des Flugplatzes Nagold-Haiterbach (JPG)

https:/ /beteiligungsportal.baden-wuerttemberg.de/de/informieren/projekte-und-berichte/ksk-
absprunggelaende/das-ist-geplant/flugkorridore-und-flughoehen/
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Hier finden Sie Antworten auf die wichtigsten Fragen zu den Larmauswirkungen:

Was ist mit Fluglarm?

* Wie sieht es grundsiitzlich aus? Ist durch die Ausrichtung der An- und Abfliige
die Schallrichtung auf die neuen Wohngebiete von Haiterbach ausgelegt?

Auf der Grundlage der bisherigen Ubungstitigkeit in Reniningen-Malmsheim hat das
Zentrum Luftoperationen der Bundeswehr eine erste Abschétzung des zu erwartenden
Flugldrms vorgenommen. Hierbei wurde das Zentrum Luftoperationen durch das
Umweltbundesamt unterstiitzt. Fiir das luftrechtliche Genehmigungsverfahren nach
Paragraf 40 der Luftverkehrs-Zulassungsordnung ist ein detailliertes Gutachten iiber
das AusmalB des zu erwartenden Fluglirms erforderlich. Das Gutachten wird von
einem externen Gutachter erstellt.

Es wird angestrebt, die Larmbelastung der Anwohner so gering wie moglich zu halten.
Deshalb wird unmittelbar nach dem Absetzen die Flugroute auch mit den grofen
Flachenflugzeugen so gewihlt, dass der Abflug von der Ortschaft Haiterbach
abgewendet wird. Im Anflug von Westen ist ein Uberfliegen allerdings mit den grofen
Flichenflugzeugen nicht zu vermeiden. Diese Luftfahrzeuge befinden sich jedoch
wihrend des Absetzens im Geradeaus-Flug in gleichbleibender Flughhe, was die
Lérmbelastung deutlich minimiert.

Wie hoch wird eine mogliche Larmimmission ausfallen?
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Die Immissionswirkungen des geplanten militirischen Ubungsbetriebs werden im
luftrechtlichen Genehmigungsverfahren einen besonderen Stellenwert einnehmen.
Insbesondere wird das AusmaB der Gerduschentwicklung auf die Bevolkerung durch
einen externen Sachverstiandigen begutachtet werden.

Zum jetzigen frithen Zeitpunkt vor Einleitung des Genehmigungsverfahrens wurde
vom Umweltbundesamt in Dessau eine Kartierung der Gerduschentwicklung auf Basis
der Nutzungsangaben der Bundeswehr sowie der US-Gaststreitkréfte erstellt, die auf
dem Berechnungsverfahren nach dem Gesetz zum Schutz gegen Flugldarm beruht.
Dabei handelt es sich um Durchschnittswerte der zu erwartenden Schalldruckpegel
(dquivalenter Dauerschallpegel). Der dquivalente Dauerschallpegel ist ein MaB fiir die
durchschnittliche Schallbelastung, bei der Dauer, Héufigkeit und Intensitéit der
einzelnen Schallereignisse beriicksichtigt werden. Der dquivalente Dauerschallpegel
ist ein weltweit anerkanntes MaB.

Wie éindert sich die Verkehrsmenge?

Wie wird sich die Verkehrsmenge in den Stéidten verindern?

Es wird zu keinen nennenswerten Vermehrungen im Straenverkehr kommen. Der
Umfang an Fahrzeugen (Pkw, Lkw, oder Busse) kann pro Ubungstag auf circa 20
Fahrzeuge jeweils fiinf bis sechs Mal hochgerechnet werden.

Fihrt die Bundeswehr durch Wohngebiete?

Nein, grundsétzlich nicht. Davon unbenommen sind natiirlich gegebenenfalls
Umleitungen aufgrund von StraBenbaumaBnahmen. Zur Wahrnehmung der
Ubungstitigkeit werden lediglich handelsiibliche Kraftfahrzeuge in geringer Anzahl
mit Straflenzulassung genutzt.

Wenn die Bundeswehr mit handelsiiblichen Pkw oder Bussen auf dffentlichen Straflen
fahrt, macht sie das wie jeder andere auch (sogenannter ,,Gemeingebrauch®). Wenn
die Nutzung iiber das iibliche MaB hinausgeht oder wenn fiir militdrische Zwecke eine
besondere StraBe bendtigt wird (beispielsweise um ein Wohngebiet umfahren zu
kénnen), besteht die Moglichkeit, diese Strafle durch die Bundeswehr zu finanzieren
(sogenannte ,.zivile Infrastruktur im militdrischen Interesse®).

Wie laut ist der zweimotorige ,,Bananenhubschrauber?

Wieviel Dezibel hat der zweimotorige ,,Bananenhubschrauber® CH-47? Landet
der auch?

Die Auswahl des jeweiligen Luftfahrzeugs ist abhéngig von der Verfligbarkeit. Die
iibenden Einheiten der US-Streitkrifte bevorzugen die C-130 Hercules. Eingesetzt
wird auch der Hubschrauber CH-47 Chinook. Eine Nutzung durch sogenannte
Drehfliigler wie CH 47, oder auch CH-53 ist nicht die erste Prioritit. Im Sinne der
Verfahrensanwendung in der Vertikalen Verbringung von Streitkriften mit einem
Fallschirm ist ein Flichenflugzeug wie die Transall oder die Herkules stets die erste
Wahl.



Der US-Hubschrauber vom Typ CH-47 Chinook wurde bei der Flugldrmdarstellung
des Umweltbundesamtes beriicksichtigt.

Wie hoch ist die Belastung mit Abgasen und Kerosin?

Wie hoch ist die Belastung mit Abgasen und Kerosin durch die Transall
beziehungsweise die Flugzeuge, die zum Absetzen benutzt werden?

Dies wird im Rahmen des luftrechtlichen Verfahrens durch-die Erstellung eines
Luftgutachtens untersucht.

Propellermaschinen und Transporthubschrauber

Es wiire wiinschenswert, der Bevilkerung zu zeigen, welche Liirmbelistigung
durch landende und startende kleine Propellermaschinen und
Transporthubschrauber zu erwarten ist.

Wie hoch ist die Lirmentwicklung mit dem Hubschrauber bei Tagbetrieb? Bitte
ebenfalls einen Probeflug durchfiihren.

Aufgrund des prozessualen Ablaufs bei der Planung von Luftfahrzeugeinsétzen ist
dies grundsétzlich zwar méglich, aber aufgrund der Auftragslage und der
Verfligbarkeit der Luftfahrzeuge nicht kurzfristig. Zunzichst sind deshalb solche
Planungen nicht vorgesehen. Auch diese Fahrzeugtypen sind in der Larmkartierung
des Umweltbundesamts beriicksichtigt.

Wird kiinftig auch der Airbus A400M zum Absetzen
genutzt?

Wird kiinftig auch der Airbus A400M zum Absetzen genutzt? Ist dieser lauter als
die Herkules?

A400M Atlas, C-160 Transall und C-130 Hercules gehoren gemiB Fluglirmgesetz alle
zur Luftfahrzeuggruppe P-MIL 2 mit vergleichbarer Gerduschentwicklung. Sie werden
daher fiir die Berechnung alle gleich behandelt.

Nach heutigem Sachstand ist der A400M konstruktiv nicht fiir das Absetzen von
Fallschirmspringern vorgesehen.

Waren die Ubungen im Mai repriisentativ?

Waren die Ubungen am 3., 4. und 9. Mai 2017 repriisentativ? Sind andere
Fluggeriite, insbesondere Hubschrauber und die Fluggerite der amerikanischen

Streitkriifte lauter?

Die Ubungen waren hinsichtlich der Uberfliige beziehungsweise der zu erwartenden
Geréuschkulisse représentativ fiir das Absetzen mit dem Luftfahrzeugmuster C160
Transall, welches vergleichbar zu den Luftfahrzeugmustern C-130 Hercules oder
A400M Atlas ist. Die Bodenorganisation entsprach exakt dem eines realen



Ubungsbetriebes. Auch wenn aufgrund der fehlenden Zustimmung von
Grundstiickseigentiimern kein Einsatz von Fallschirmspringern stattfinden konnte
tndert dies nichts an der Gersiuschkulisse, da der Abstieg der Fallschirme ohne
Gerduschentwicklung ist.

Die fiir den 4. Mai 2017 angekiindigte Ubung fand aufgrund des schlechten Wetters
nicht statt.

Lirmemissionen bei gefinderten Anflugrouten

o Wie iindern sich die Lirmemissionen, wenn die Anflugrouten aufgrund der
Wetterlage gegeniiber den im Genehmigungsverfahren gepriiften Routen
gedindert werden miissen?

Die Anflugrouten der am hiufigsten eingesetzten groBen Flugzeuge Herkules und
Transall kdnnen sich nicht wesentlich veridndern, da die Luftfahrzeuge die letzten circa
zehn Kilometer direkt auf das Absetzgelénde zufliegen miissen. Fiir die kleineren
Fahrzeuge wurden verschiedene Alternativrouten entwickelt, die je nach Wetterlage
genutzt werden konnen und die jeweils die Larmkulissen fiir bebautes Gebiet
minimieren. Alle Routen sind in der Lirmberechnung des Bundesumweltamtes
berticksichtigt. Da die Luftfahrzeuge nicht auf Schienen oder Stralen fliegen, muss
immer mit einer geringen Abweichung von den vorliegenden Flugstrecken gerechnet
werden. Ein Verschieben von Flugrouten an einzelnen Tagen ist bei der Berechnung
auf der Grundlage des Gesetzes zum Schutz gegen Flugldrm einkalkuliert.
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Flugplatz

NAGOLD-HAITERBACH
Korridore

Maftstab: 1 : 50 C00

48°35"

48°30'

008°35'

008°40"

008°4%

008°50°




